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Tekniska Regler CROSSKART (CK-T)

TILLAMPNING AV TEKNISKA REGLEMENTET
Nar du laser det tekniska reglementet skall du tanka pa foljande:

Las regeltexten och om det inte speciellt anges att ndgot ar tillatet sa betyder det att man inte
tillater nagon form av foérandring fran originalutférande.

Detta betyder att det som inte uttryckligen finns angivet, ar att betrakta som forbjudet.

CK-TO ALLMANT

SBF kan under pagaende sasong gora undantag eller andringar i reglerna om det forefaller néd-
vandigt ur sakerhetssynpunkt eller annan foreteelse.

For 125 cm®-klassen galler samma regler som for 250/500 cm?-klasserna dar ej annat angivits.

CK-T 0.1 Generella bestammelser

CK-T 0.1.1 Allmant
Det aligger alltid den tavlande att ansvara for att hans bil Gverensstammer med reglementet helt
och hallet under hela tavlingen.

CK-T 0.1.2 Dispens fran regler

Tillstdndsgivare i distrikten, arrangorer, tavlingsledare, domare och teknisk kontrol-
lant/Besiktningschef dger ej rétt att besluta eller ge dispens for att frangd SBF:s tavlings- eller
tekniska reqgler.

CK-T 0.1.3 Fotoceller
Mottagare och fotoceller och annan elektronisk utrustning ska placeras pa den av banbesiktning-
en anvisade platser eller utanfor det staket som omagardar banan.

CK-T 0.1.4 Cylindervolym
Volymen i cylindern &r den volym som kolven genererar i sin rorelse upp och ner. Vid berékning
av cylindervolym galler féljande formel:

V=0,7854 x d2 x I x n
V=cylindervolym
d=cylinderdiameter
I=slagléangd

n=antal cylindrar

CK-T 0.2 Branslebestammelser
Se Gemensamma Regler G16

METANOL/E 85

Metanol liksom E 85 d&r som brénsle férbjudet i samband med traning och tévling i crosskart.

CK-T 0.3 Bestdmmelser om avgasbullermatning
Matning ska vid tavling utforas i sddan omfattning att foreskrivna maximala bullerkrav inte
Overskrides. Méatningen sker under tréning/tévling vid banan, férbifartsljud.

Under inga omstandigheter far bil tillatas att starta eller fortsétta deltaga i en tavling om bilens
avgasbullerniva éverstiger maxgransen 100 dB(A).

Matning skall ske med ljudnivamétare av precisionstyp klass 1 eller battre som uppfyller kraven
i "International Elektrotechnical Commission" publikation 651, ("IEC"). Métning skall utféras
med ljudnivamatare i lage "SLOW". Kalibreras fore matning.
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CK-T0.4 Gemensamma sakerhetsbestammelser
Sékerhetsutrustning for alla bilar tdvlande i klasser som godkants av SBF.

CK-T 0.4.1 Séakerhetsbalte
CK-T 0.4.1.1 Typer

Ska vara av typ minst 4 punktsbélte och ingen fastpunkt far ha gemensam fastbult. Fastena ska
vara val dimensionerade och infastade i bilens rorkonstruktion (chassi) med min. 8 mm skruv
med lasmutter.

Sakerhetsbalte av typ Nascar ar godkéant.

Sékerhetshalte far kortas av efter baltesspannare dock skall andarna smaltas, vikas och sys med
darfor avsedd trad.

FIA- homologerade bélten ar obligatoriska vid tavlingar utanfor Sverige. Men rekommenderas i
ovriga Svenska tavlingar.

CK-T 0.4.1.2 Anvandning

Ett sakerhetsbalte maste bibehallas i sitt homologerade utférande och éverensstaimmelse med
tillverkarens anvisningar. Balten maste utbytas efter en svarare kollision eller om bandvaven ar
skadad, utstréackt eller forsvagad pa grund av kemikalier eller solljus. De maste ocksa utbytas om
metalldelar &r deformerade eller rostiga.

CK-T 0.4.1.3Méarkning av skadade béalten, Nationell bestammelse

Markning skall goras av bélten som &r skadade eller slitna pa ett sadant sétt att de inte uppfyller
kraven i SBF:s sédkerhetsbestimmelser.

Markningen skall goras pa bada sidor av samtliga band i anslutning till baltets Iasning, med vit
farg Volvo nr 189, (béattringsfarg).

Markt utrustning far ej anvandas i ndgot bilsportsammanhang.

CK-T 0.5 Tavlingsbesiktning och tekniska kontroller

Fore tavling skall deltagande bilar genomga besiktning. Kontrollen skall, férutom av forarens
personliga utrustning, omfatta specificerade krav i tekniskt reglemente och att komponenter inte
har skador som kan innebdra en sékerhetsrisk. Speciell uppméarksamhet skall &gnas eventuella
sprickbildningar pa chassi och bur. Bil som inte uppfyller tekniska krav eller foreter skada som
innebar en sakerhetsrisk for forare eller annan far inte tillatas deltaga i tavling.

Forare ar skyldig att vid besiktning uppvisa en till bilen horande vagnbok. P& bilens skyddsbur,
dock ej Oppningsbar strava, vid huvlasets lasmekanism ska pa en val synlig plats vagnbokens
nummer vara instansat pa plat eller roret och ska vara latt avlasbart.

Forare som inte uppvisar till bilen gallande vagnbok kan nekas att deltaga i tavling.
Vagnbok utfardas av klubb, som rekvirerar vagnbocker fran SBF:s kansli.

CK-T 0.5.1 Tavlingsbesiktning

Lamplig plats for besiktning skall finnas i eller i anslutning till depa eller start och malplats. Vid
masterskapstavlingar skall vag finnas tillganglig. For méatning av bilens kaross/chassimatt skall
det finnas en avvagd plan yta som ar det enda stallet som métning far ske pa.

Besiktningen kan antingen genomforas enligt s.k. férenklad besiktning eller stationssystem vid
besiktningsplatsen.

Konstateras att bil inte stammer dverens med krav i tekniskt reglemente skall tavlingsledare och
teknisk kontrollant informeras om forhallandet. Beslut om atgard fattas av tavlingsledningen.
Bréansleprovtagning ingar som en del i tavlingsbesiktningen. Vid avvikande bréansle ska féraren
byta bransle, till godként brénsle fore start av tavling.

Bil far inte deltaga i traning/tavling om den inte godkants vid besiktning. Forare far endast besik-
tiga in en bil per tavling.
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Forare som inte installer sin bil till besiktning inom foreskriven tid kan av tavlingsledningen
nekas start.

Besiktning under traning/tavling skall genomféras om bil har bristféllighet/avvikelse gentemot
reglementet. Sadan bristfallighet skall vara atgardad fore ny start.

CK-T 0.5.2 Teknisk kontroll
Allmant

Efterkontroll eller stickprovskontroll under tavling benamns teknisk kontroll.
Teknisk kontroll genomfors for att undersdka om en deltagande bil uppfyller de tekniska kraven.

Tavlingsledare/tavlingsledning eller domarjury fattar beslut om en teknisk kontroll. Beslutet ska
protokollféras.

Kontrollens genomfdrande

Vid teknisk kontroll far endast berérda funktionarer, berdrd tavlande och dennes mekaniker del-
taga. Den som leder arbetet med kontrollen far begrénsa antalet deltagare.

Om en bil konstateras avvika fran reglerna ska ett noggrant protokoll upprattas som visar vari
avvikelsen bestar, anvand matmetod, anvanda matinstrument/tolkar, matt och bedémda toleran-
ser i matten samt _hanvisning till regler/homologeringshandling.

Ar efterkontrollen féranledd av en protest ska endast de specificerade delar som protesten avser
kontrolleras. Protokoll upprattas i detta fall oavsett resultat.

Vid branslekontroll se ”Manual brénsleprover” pa SBF:s hemsida. Som urvalsinstrument far
Digatron DT-47 FTD anvandas (manual finns pd SBF:s hemsida, Karting — regler). Teknisk kon-
trollant har d&ven mojlighet att ta stickprov och vid vérden som avviker fran dom godkanda var-
dena medfér atgarder.

Kopia av protokollet Idmnas omgéende till den tévlande och den som beslutat om kontrollen.
Originalet behalls av arrangoren.

Senare utford kontroll

Kan kontrollen inte slutforas omedelbart, far bilen i sin helhet eller delar darav, behallas under
skalig tid av den som ska utfora kontrollen. Om sa ar lampligt kan dven komponenter plomberas
i avvaktan pa en slutlig kontroll.

Den tavlande ar skyldig att stélla personal och utrustning till férfogande for den demontering
som behdvs for att uppna syftet med kontrollen. Berord tavlande och dennes mekaniker ska ges
tillfalle att deltaga i kontrollen.

Vidare atqarder, bestraffning

Den som beslutat om kontrollen beslutar pa grundval av resultatet om vidare atgarder.
Tavlande som inte efterkommer beslut om teknisk kontroll ska diskvalificeras och anmalas till
forbundsbestraffning.

Protokoll och beslut om atgérder ska bifogas tavlingsrapporten.

Kostnadsersattning

Ingen ersattning utgar for aterstallande av komponenter vid en teknisk kontroll.

Har beslut om teknisk kontroll fattats med anledning av protest fran medtévlande, och inget tek-
niskt fel konstateras, betalar den som protesterat atermonteringen, dock hogst av vad en motsva-
rande standarddel kostar att montera hos en auktoriserad méarkesverkstad.

Den tivlande svarar for eventuella kostnader for transport av bilen om kontrollen genomférs vid
ett senare tillfélle.

Konstateras vid en brénsleanalys att branslet ej ar godként betalas analyskostnaden av den tav-
lande.
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CK-T 0.6 Forarens personliga sékerhetsutrustning

Nedanstaende tabell anger den personliga sakerhetsutrustningen som &r obligatoriskt minimikrav
vid tréning/tavling.

Flamséker overall

Skor

Handskar

Balaklava

Stodkrage

Hjalm

Skyddsglaségon

Flamséker overall

Internationella bestammelser: Galler vid FIA-mésterskap samt vid tavlingar utanfér Sverige.

Vid dessa tavlingar galler att overallen skall vara homologerad och godkand av FIA enligt FIA
1986 standard, eller Norm 8856-2000.

FIA-homologerings markning skall vara broderad pa kragens utsida baktill och inkludera tillver-
karens namn.

Nationella bestammelser: Galler vid samtliga 6vriga tavlingar i Sverige.

Vid dessa tavlingar galler att overallen antingen dverensstdmmer med kraven enligt ovan med in-
ternationella kraven eller en flamsaker overall i foljande material: NOMEX. Anvands 1-lagers
overall ska det kompletteras med NOMEX underkl&der.

CIK-godkand overall, galler endast for 125 cc forare, ska kompletteras med NOMEX underkléa-
der.

For samtliga overaller galler att dessa ar utformade och uppsydda sa att den val skyddar hela
kroppen inkl. nacke, vrister samt handleder. Overallen far inte vara tvadelad.

Flamsakra underklader
Underklader av NOMEX, eller bomull, rekommenderas. Nylon eller motsvarande material ar
forbjudet.

Flamsakra sockor
Skall vara av samma material som underkladerna.

Skor
Skall vara av flamsakert material och skall skydda hela foten inkl. vristen (kangtyp). Sulan pa
skon eller bindsulan i skon skall vara av lader.

Handskar
Skall vara tillverkade i flamséakert material, typ NOMEX, och tacka handleder och ga omlott pa
overallens &rm.

Balaklava
Skall vara tillverkad av flamsakert material, typ NOMEX, och vél tacka huvud och nacke och ga
omlott 6vrig utrustning.

Stodkrage

Obligatorisk. Skall anvandas saval vid traning som tavling.

Hjalm

For svenska forare i svenska tavlingar samt for utlandska medborgare med svensk licens galler
foljande hjalmbestammelser.

De hjalmvikter som anges nedan skall vara totalvikten, vilket inkluderar all typ av extrautrust-
ning pa hjalmen sasom skarm, skyddsglasigon, integralskydd mm.
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Crosskart Jethjalm med antingen ansiktsmask eller integralskydd
fastsatt pa hjalmen och utgor skydd for forarens tander.
Skyddsglastgon av motocrosstyp med rolloff, skall anvan-

das.

Dessutom galler generellt for alla sportgrenar att hjalmen skall vara godkand enligt nagon av de

normer som finns angivna nedan.

Maxvikt

1500 g
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— BS 465885 TYPE A * Auto-collont/
1834838 Secker
FEDERATION INTERNATIONALE DU SPORT AUTOMOBILE — B 665885 TYPEAR RN
Shckar
CASQUES DE SECURITE POUR EPREUVES INTERNATIONALES
SAFETY HELMETS FOR INTERNATIONAL MOTOR SPORT EVENTS
~ B$ 2495,77 INCLUDING o Auvtomcollant/
Lo camauas homeloguds oucerme apgrouies por e A e A s L, Chapire 1) dovers mﬁnmmsimmm P Hicker
fire nIR8s par Fune ces Bqueres c-essous, osau & nouvel avis e ciles sont réeles i
B c.mm.u..mu..umm- e oo o i son GiHrents colon o el UNDATION |
—SABS o Auto-calianl/
Hulirais homologated fo one of ihe FIA-appron Agpendix « L s, Chapter
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Gemensamma bestammelser fér markning av skadade hjalmar.

Markning skall goras av hjalmar som &r skadade eller slitna pa ett sadant satt att de inte langre
uppfyller kraven i SBF:s sdkerhetsbestammelser.

Markningen skall goras pa hjalmar pa bada sidor av hakbandet.

Vit farg Volvo nr 189, (battringsfarg for stenskott), skall anvandas.

OBS! Markt utrustning far ej anvandas i nagot bilsportsammanhang.

CK-T 0.7 Tavlingsnummer

Tilldelat startnummer skall placeras pa burbage/karossen dvre bakre del, alternativ ovanpa bur-
bage/karossen och dels pa karosseriet framfor foraren. Numret skall vara latt att avlasa framifran
och fran sidan. Féljande bottenfarg galler pA nummerplaten: Vit botten. Siffrorna skall vara svar-
ta och minimihdjden 17 cm och siffrornas minimibredd 3 cm.

CK-T 0.8 Vagnbok
Se CK-T0.5

CK-T 0.9 Kommunikation
All tradlés kommunikation mellan forare/tavlingsfordon och depé/tavlingsomréade, och dartill
horande utrustning, ar forbjuden under tréning och tavling.
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CK-T1 STOMME

CK-T 1.1 Barande delar och skyddsbur
Chassiet skall vara uppbyggt av en rorkonstruktion bestaende av runda och/eller fyrkantiga svet-
sade precisionsstalror av typ Din 2391, Din 2394 eller Din 2395. Skyddsbagen skall inga som en

del av chassiet. (Se fig. 1).

SVENSKA BILSPORTFORBUNDET

Barande delar i chassiet skall besta av rér min. 30x2 mm (runda ror) eller 30x30x2 mm (profil-

ror), dar ej annat anges.

Huvudbage skall vara tillverkad i ett stycke av ett runt stalror med minimumdimensionen

30x2 mm. Skyddsbage skall vara forsedd med tva stycken framatstravor och tva stycken bakat-
stravor tillverkade av runda stalrér med minimidimensionen 25x2 mm. Bada framatstravorna
skall g4 att oppna i sin helhet, nedifran och uppat med centrumlasning framtill. Ovre led skall
vara med bult och mutter eller sprintar av flygplanstyp. Lasning och éppning av stravor skall
kunna ske utan att verktyg behover anvandas. Avstandet mellan framat- eller bakatstravorna far
inte verstiga 300 mm. Mellan de bada bakatstravorna och fram till huvudbagen skall i férarens
huvudhojd finnas ett ror (25x2 mm), som skyddar vid eventuell pakérning bakifran eller fran
sidan. Fran huvudbagen och fram till framatstravorna skall dessutom finnas ett ror pa bada sidor
som forhindrar att medtavlares hjul kan trénga in i forarutrymmet (Se fig. 1).

Mellan undre och 6vre chassieram skall det finnas avlastningsror i minimidimension 25x2 mm.
Avlastningsroret(roren) skall placeras sa att de utgor en s.k. fackverkskonstruktion i chassiet.

Undre chassieram far besta av ror i minimumdimension 25x25x2 mm (profilror) eller 30x2 mm

(runda ror).

Ror som befinner sig inom huvudets islagsomrade skall vara forsedda med ett energiupptagande
material.. Minimum tjocklek skall vara 12mm.

Svetsning och rérbockning skall vara utfort pa ett fackmannamassigt sétt.
MINI: Béarande delar i chassit skall besta av rér min. 25x2 mm (runda ror) eller 20x20x2 mm

(profilror), dar ej annat anges.
Ovriga ror 20x2 mm.

Huvudbage skall vara tillverkad i ett stycke av ett runt stalrér med minimum dimensionen: 25x2.

BUROPPNING MED LEDAT FASTE

¢

—

IR —

7

/ BUROPPNING MED LASSPRINT

Fig 1.Skyddsbur sedd fran sidan och framifran.

CK-T 1.2 Golv

Bilen skall undertill vara forsedd med ett helt golv som tacker forarens ben och forarstol under-
ifran. Stalplat minimum 2 mm tjocklek, aluminium minimum 3 mm tjocklek (Se fig. 2). Golvet

skall vara skruvat i chassiet.
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Fig 2. Helt golv under féraren.

CK-T 1.3 Ihakningsskydd

Skydd eller ror for att forhindra ihakning fastade i chassiet framfor bakhjulet far finnas. Max
langd 65 cm fran bakhjulets framkant. Far ej ga utanfor Crosskartens yttre begransningslinje.
Ihakningsskydd far inte ha vassa kanter eller vara sa konstruerat att onddig skada kan uppsta pa
medtavlandes bil och skyddets framre dnde ska vikas inat chassiet, minst 45°.

4— MaAx 650MM _P.|

MAX 1500 MM

A5 ERADER

- Max 650 MM—P-|
<G Max 2100 MM

Vi

Fig 3. Vinkel pa lhakningsskydd samt maximatt.

CK-T 1.4 Underkérningsskydd

Mellan bakhjulen skall finnas rér som férhindrar att medtévlandes framhjul kan trdnga in och
skada forarstolen. ROr skall vara infastat i bilens stomme (chassi) med max 300 mm 6ppning i
hojdled eller 150 mm &ppning i sidled.

CK-T 1.5 Bogserdgla
Bogserdgla skall finnas i/vid sidan av fronten. Ogeléppning min. 30 mm. Far ej sticka ut framfor
framre hjulpar. Oglan ska markas ut med en avvikande férg.

CK-T 2 HJULSYSTEM

CK-T 2.1 Dack

Samtliga fyra hjul skall ha samma dackdimension, 21x12-8 - 2 lagers. Fabrikatet &r fritt, men
déackets utformning skall vara av typ "knobby" med rund slitbaneprofil. *Nabben" skall vara kva-
dratiska minimum 16x16 m.m. max 18x18 m.m. med ett avstand mellan klackarna pa 23 till 25
m.m. langs fardriktningen och 18 till 20 m.m. tvars fardriktningen.
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Ingen del av slitbanan far vara mer avnétt an att monstret ar synligt. Vassning (skarpning) av
nabben i rotationsriktning &r tillaten, all annan typ av monsterskarning ar ej tillatet.

Nagon form av dackvarmning ar ej tillaten. Déackrensning, sopning, fore och pa startplattan ar
forbjudet.

MINI: 18x9,5-8.

CK-T 2.2 Hjulupphangning

Lankarmar for fram- och bakhjulsupphéngning &r fria. Dock skall bakhjulsupphangningen vara
konstruerad som en enhet, dvs att de bada lankarna inte far vara ledade mellan varandra (Se fig. 4
och 5). Se aven CK-T 3.7 andra stycket. Inga detaljer far vara tillverkade i annat material &n
stal/jarn.

Fig 4. Exempel pa konstruktion av styrinratt- Fig 5. Exempel pa en hjulupphéngning bak
ning och hjulupphéngning fram. (lankarm med stag, fjader och stétdampare)

CK-T 2.3 Fjadring, stétdampning
Skall finnas. Konstruktionen éar fri.

Genomslagsstopp ska finnas mellan baksving och ram som forhindrar svingen att sla i forarsto-
len.

MINI: Ej tavlingsddmpare, Ohlins, Engan, eller liknande.

CK-T 3 DRIVSYSTEM

CK-T 3.1 Motor
Vevhuset med, vaxelladan integrerad, skall harstamma fran en serietillverkad motorcykelmotor.
Placering pa hoger eller vanster sida (Se fig. 6).

9‘;%

At -il
T Wpray

Mw

2100 mm

1500 mm

Fig 6. Alternativ motorplacering (streckade falt). Maxi-matt bredd och langd.
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Cylindervolym far inte 6verstiga:

a) med tvataktsmotor 128 cm®

b) med tvataktsmotor 255 cm®

c¢) med fyrtaktsmotor 510 cm®

Endast motor med en cylinder é&r tillaten.

Trimning och bearbetning av motorn ar fri. Ej 6verladdning.

Forgasare: Typ och fabrikat fritt.

Slidmatade motorer &r ej godkanda.

Bransleinsprutning av mekanisk, elektronisk eller annan modell &r ej tillaten.

500 cm*klassen:

510 cm®motorer ska ha motoravluftningskarl p& 0.5 liter och monteras i anslutning av motorn.

125 cm® klassen:
Max cylindervolym 128 cm?®,

Restrictor/Strypbricka (Se fig. 7) skall vara av metall och ha en min./max bredd pa 5-20 mm och
en invandig diameter som ej 6verstiger 28 mm.

Fig 7 Restrictor/Strypbricka

Den cylindriska delen skall ha en min bredd pa 4 mm, alltsa blir konans langd max 16 mm vilket
motsvarar 15 graders stigning.

Restrictor/Strypbricka skall vara monterad mellan forgasare och isolerflans till cylinder.
All form av tillskotsluft &r forbjuden efter forgasare.

MINI: Raket 120 med elstart. Alt. Magnepulstart.

Koppling: Centrifugal med stalbackar

CK-T 3.2 Bréanslesystem

Bransletank skall vara tillverkad i metall och infastad och skyddad i chassiet. Den far inte vara
fastad i bilens golv.

Pafyllningslocket skall vara tatt. Avluftning skall ordnas sa att bensin inte tranger ut om bilen
valter. Branslekran skall finnas. Ett kompensationskarl rymmande maximalt 1 dl far placeras
invid forgasare. Bransleledningar skall vara av Nitril-typ, ej PVC, skall vara vél klamrade och
dragna pa sadant satt att skador undviks.

MINI: FIA-godkénd gokart-tank.

CK-T 3.3 Avgassystem
Avgassystem med ljuddampare skall finnas, behdver inte vara motorns originalsystem. Ljud-
damparens utlopp skall peka ned mot marken max 20 grader avvikelse fran horisental riktning.
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(Se fig 8.) Utloppet skall vara utfromat sa att bakre och nedre delen & minimum 20 mm under
sjalva ljuddamparrorets nedre linje. Avgasror med ljuddampare far inte utmynna framfor en linje
dragen tvars bilen genom forarstolens bakersta del och far mynna ut 10 cm, endast avgaskroken,
bakom bilens bakre begrénsningslinje. Om avgassystemet dras genom forarutrymmet skall det
isoleras.

Arrangdr far, om tavling genomfors under speciella forhallanden, foreskriva i tavlingsinbjudan
att lagre bullerniva an 100 dB (A) skall gélla.

MINI: Ljudddampare Raket gokart, klass Mini.

Horisentalplan

Fig 8. Ljuddamparens utlopp.

CK-T 3.4 Startsystem
Endast motorer med original startsystem sasom kick/elstartsystem ar godkanda.

Motorer som i original ar utrustade med elstart, far ej kunna startas av forare inifran tavlingsbi-
len. Startmotor skall ej ga att aktiveras under traning/tavling.

MINI: Far startas fran forarplats.

CK-T 3.5 Kylsystem

Fritt, dock skall kylare, slangar m.m, vara dragna och fastade pa sadant satt att skador undviks.
Kylare skall vara infastad och skyddad i bilens chassi. Kylsystem som dras genom férarutrym-
met skall isoleras. Kylarlocket skall vara val skyddat for yttre paverkan vid exempelvis vid rull-
ning.

CK-T 3.6 Elsystem

Strombrytare som "dodar" motorns tandsystem skall finnas och far inte vara av typ fjadrande
tryck som automatiskt atergar i startlage. Om batteri finns skall en huvudstrombrytare finnas som
bryter all strom. Bada skall vara latt atkomlig for forare som sitter fastspand i sakerhetsbaltet
samt for funktionar. Strombrytaren/huvudstrombrytare skall vara placerad pa samma sida som
motorn. Dessa skall vara utmarkt med en rod blixt pa en triangelformad vit botten med bla bard.
Triangelns sida skall vara minimum 60 mm och en av spetsarna skall peka mot brytaren

(Se, fig. 9).

MINI: Strémbrytare som "dédar" motorns tandsystem skall finnas. Monteras pa utsidan.

Fig 9. Utmérkning av huvudstrémbrytarens placering,
(rod blixt pa vit botten med bla bard) 60 mm sida.
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CK-T 3.7 Kraftoverforing

Drivning skall ske med kedja utan mellanliggande drev mellan motorns och bakaxelns drev.
Drivaxel/bakaxel skall vara stel d.v.s. tillverkad i ett stycke. Inga detaljer far vara tillverkade i
annat material &n stal/jarn.

Drev- och kedjeskydd skall finnas i sddan omfattning att personskador undviks.
Utvaxlingsforhallandet mellan motor och drivhjul &r fritt.

MINI: Utvéxling fast med mellanliggande drev. Motordrev 12 till mellanaxel 72 fran mellanaxel
14 till bakaxel 45.

CK-T 4 BROMSSYSTEM

CK-T 4.1 Fardbroms

Fardbromssystemet far endast verka pa de bakre hjulen. Bromssystemet skall vara effektivt d.v.s.
snabbt och sakert verkande. | dvrigt fritt. Bromsror, slangar klamras och drages sa att dom ej
skadas. "Handbroms” eller dylikt som forhindrar att crosskarten tjuvrullar pa startplattan ska
finnas.

CK-T5 STYRSYSTEM

CK-T 5.1 Styrinrattning
Styrning skall ske med ratt. | dvrigt ar konstruktionen fri (Se CK-T 2.2, fig. 4).

Styrinréttning skall vara effektiv d.v.s. snabbt och sékert verkande.

CK-T 6 KAROSSERI

CK-T 6.1 Tackning av chassi

Chassiet skall vara tackt med plat eller plastmaterial pa ovansidan framfor forarstol samt pa sidor
mellan hjulen. Bakom huvudbagen far buren vara tackt om erforderliga siktéppningar finns.
Aerodynamisk utrustning far finnas.

CK-T 6.2 Skarmar
Stankskarmar/skydd far endast finnas vid bakre hjulen, och far inte na utanfor bilens yttre be-
gransningslinjer, (galler &ven om inte maxmatt utnyttjas).

Karosseri eller andra anordningar far inte finnas i anslutning till framre hjul i sadan omfattning
att nar fulla hjulutslag utnyttjas nadgon del av hjulet sett uppifran ar tackt.

CK-T 6.3 Forarstol

Skall vara infastad i chassiet och vara av typ som ar skalad. Stolen skall medge bekvam korstall-
ning. Stolen ska vara inféstad med minst 4 st inféstningspunkter och val infastad utan risk for att
sprickor kan uppkomma vid fastpunkterna.

CK-T 6.4 Sakerhetsbalte
Se CK-T0.4.1

CK-T 6.5 Skyddsnat

Né&t som forhindrar att hander och armar kommer utanfor skyddsburen skall finnas. Natet skall
vara placerat mellan huvudbagen och framatstravan pa bilens bada sidor. Natet skall vara tillver-
kat av syntetfibermaterial. Maskstorlek far ej 6verstiga 60 mm. Skyddsnat av stal far dessutom
monteras mellan framatstravorna, under forutséttning att dessa tva stravor kan dppnas utan att
natet behdver demonteras.

CK-T 7 KOMMUNIKATION

CK Tekniska Regler.doc — Utgdva Mars 2006:2 Sidan 13 av 14



- Tekniska Regler CROSSKART (CK-T) - SVENSKA BILSPORTFORBUNDET

CK-T 7.1 Backspeglar, lyktor, vindruta
Far inte finnas. Inte heller far genomskinlig siktruta oavsett material anvéandas.

CK-T 8 INSTRUMENTERING

CK-T 8.1 Instrument, reglage
Varvraknare, temperaturmatare etc. samt reglage far finnas men skall vara placerade pa sadant
sétt att inga vassa kanter kan orsaka onddig skada vid olycka.

CK-T9 OVRIGT

CK-T 9.1 Minivikt

Minivikt/lagsta vikt utan forare 190 kag.

Med bilens minimivikt menas den vikt som bilen har under traning/kval/tavling utan forare. Bi-
len kan beordras in for vagning nar som helst fore, under eller efter tréaning/kval/tdvling och den
ska da uppfylla kravet. Det &r d& inte till&tet att fylla pd ndgra som helst vatskor i ndgon behélla-
re.

Vid vagning skall en vagtolerans pa 1% tillampas. Den pa tavlingsplatsen befintliga vagen ska
vara kontrollerad av tavlingsledningen/domarordférande.

Eventuell ballastvikter, forutsatt att dessa ar massiva och enhetliga skall vara fastsatta i bilens
chassie/stomme och skall vara vl fastskruvad med min. 6 mm skruv med l&smutter och utfor-
made sa att plombering kan anbringas.

Max 2 kg ballast far monteras i bilen.

MINI: 145 kg.

CK-T 9.2 Maxmatt

Bilens maximala matt far under tavling inte 6verstiga en bredd av 1500 mm och en langd av
2100 mm matt pa hjulens dack/falgs yttre sidor. Karossen far inte na utanfor Crosskartens yttre
begransningslinje, som mates pa dackens yttre sidor. Vid méatning skall de framre hjulen vara i
lage for korning rakt fram. (Se CK-T 1.3 fig. 3 och CK-T 3:1 fig 6).

Inga komponenter far finnas utanfor Crosskartens yttre begransningslinje. (Galler dven om inte
maximatt utnyttjas.)

MINI: Bredd 1250 mm. L&ngd 1800 mm.
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